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ABSTRAK 

 

Jalan Raya Karangjati – Pandaan Kabu$pate$n Pasu $ru$an me$ru $pakan jalan se$dang de$ngan fu$ngsi jalan lokal de$ngan panjang ru$as 

4.7 kilome$te$r. Jalan ini dilalu$i ole$h be$rbagai je$nis ke$ndaraan ringan dan be$rat. Pe$rge$rakan lalu$ lintas di jalan ini cu$ku$p tinggi 

me$ngingat kawasan ini me$ru$pakan kawasan indu$stri. Be$ban lalu$ lintas yang padat dan be$rat ini te$ntu$ dapat me$mpe$ngaru$hi 

kondisi pe$rke$rasan jalan pada ru$as jalan te$rse$bu$t. Pe$ne$litian ini be$rtu$ju $an u$ntu$k me$ngide$ntifikasi je$nis ke$ru$sakan jalan, 

me$nge$tahu $i tingkat ke$ru$sakannya, dan me$mbe$rikan pe$nanganan yang te$pat, se$rta me$nyajikan Re$ncana Anggaran Biaya (RAB) 

yang te$rkait de$ngan pe$ke$rjaan pe$nanganan ke$ru$sakan jalan te$rse$bu$t. Me$tode$ yang digu$nakan u$ntu$k analisis ke$ru$sakan jalan 

me$ngacu$ pada pe$doman Inde$ks Kondisi Pe$rke$rasan (IKP) Pd-01-2016-B. Data prime$r pada pe$ne$litian ini yaitu $ data su $rve$i 

ke$ru$sakan jalan dan HSP dari Ke$me$nte$rian PU$PR Tahu$n 2022. Dari hasil su $rve$i didapat je$nis ke$ru$sakannya yaitu$ re$tak ku$lit 

bu$aya, re$tak blok, re$tak se$lip, re$tak te$pi, re$tak me$manjang/me$lintang, tambalan, pe$ngau$san agre$gat, lu $bang, dan pe$le$pasan bu$tir. 

Hasil analisis me$nyatakan bahwa nilai rata-rata ke$ru $sakan me$nu$ru $t IKP laju$r 1 se$be$sar 80 dan pada laju$r 2 se$be$sar 77. Se$hingga 

dapat disimpu$lkan bahwa kondisi jalan te$rse$bu $t masu $k pada kate$gori baik (Good). Pe$nanganan yang dilaku$kan dapat be$ru$pa 

pe$me$liharaan be$rkala yaitu$ de$ngan me$laku$kan pe$ke$rjaan pe$rbaikan.  

 

Kata kunci : ke$ru $sakan jalan; Inde$ks Kondisi Pe$rke$rasan; pe$nanganan 

 

ABSTRACT 

 

Karangjati - Pandaan roadway, Pasu $ru $an Re$ge$ncy is a me$diu $m road with a local road fu $nction with a le$ngth of 4.7 kilome$te$rs. 

This road is passe$d by variou$s type $s of light and he$avy ve$hicle$s. Traffic move$me$nt on this road is qu$ite$ high conside$ring that 

this are$a is an indu$strial are$a. This de$nse$ and he$avy traffic load can ce$rtainly affe$ct the$ condition of the$ road pave$me$nt on this 

road se$ction. This stu $dy aims to ide$ntify the$ type$ of road damage$, de$te$rmine$ the $ le$ve$l of damage$, and 

provide$ appropriate$ tre$atme$nt, as we$ll as pre$se$nt a Bu $dge$t Plan (RAB) re$late$d to the$ work of handling the$ road damage$. 

The$ me$thod u$se$d for road damage$ analysis re$fe$rs to the$ Pave$me$nt Condition Inde$x (IKP) gu$ide$line$s Pd-01-2016-B. The$ primary 

data in this stu $dy are$ road damage$ su$rve$y data and HSP from the$ Ministry of PU$PR in 2022. From the$ su $rve$y re$su $lts, the$ type$s 

of damage$ we$re$ obtaine$d, name$ly crocodile$ skin cracks, block cracks, slip cracks, e$dge$ cracks, longitu$dinal/transve$rse$ cracks, 

patche$s, aggre$gate$ we$ar, hole$s, and grain de$tachme$nt. The$ re$su $lts of the$ analysis state$d that the$ ave$rage$ valu $e$ of 

damage$ according to IKP lane$ 1 was 80 and in lane$ 2 was 77. So, it can be$ conclu$de$d that the$ condition of the$ road is in 

the$ good cate$gory. The$ handling carrie$d ou$t can be$ in the$ form of pe$riodic mainte$nance$, name$ly by carrying ou$t re$pair work.   

 

Keywords :  road damage; Indeks Kondisi Perkerasan; handling 
 

 

1. PENDAHULUAN 

Berdasarkan (PU$PR 2022) pasal 1 jalan adalah 

prasarana transportasi darat yang me$lipu $ti se$gala bagian 

jalan, te$rmasu$k bangu$nan pe$nghu$bu$ng, bangu$nan 

pe$le $ngkap dan pe$rle$ngkapannya yang dipe$ru $ntu$kkan bagi 

lalu $ lintas, yang be$rada pada pe$rmu$kaan tanah, di atas 

pe$rmu$kaan tanah, di bawah pe$rmu$kaan tanah, dan/atau$ air, 

ke$cu$ali jalan re$l, jalan lori, dan jalan kabe$l. Jalan ju$ga 

me$mpu$nyai pe$ran yang sangat pe$nting u$ntu$k me$nu$njang 

pe$rtu$mbu$han e$konomi masyarakat dalam me$me$nu$hi 
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ke$bu$tu $han, baik u$ntu$k pe$ndistribu$sian barang atau $pu$n jasa 

[1]. 

Jalan Raya Karangjati - Pandaan me$ru $pakan jalan 

se$dang de$ngan fu$ngsi jalan lokal de$ngan panjang ru$as 4.7 

km dan le$bar 6.5 m yang be$rlokasi di Ke$camatan Pandaan, 

Kabu $pate$n Pasu $ru $an, Jawa Timu $r. Jalan ini dilalu$i ole$h 

be$rbagai je$nis ke$ndaraan ringan dan be$rat. Pe$rge$rakan lalu$ 

lintas di jalan ini cu $ku$p tinggi me$ngingat kawasan ini 

me$ru$pakan kawasan indu$stri. Be$ban lalu$ lintas yang padat 

dan be$rat ini te$ntu $ dapat me$mpe$ngaru$hi kondisi pe$rke$rasan 

jalan pada ru$as jalan te$rse$bu $t [2]. Ku$alitas pe$rke$rasan akan 

me$nu$ru $n dan dapat me$ngalami ke$ru$sakan se$pe$rti, 

be$rlu$bang, re$tak me$manjang, re$tak bu $aya, re$tak te$pi, 

tambalan, pe$nu$ru $nan laju$r, pe$ngau$san agre$gat dan lain-lain, 

dan apabila tidak ada tindakan le$bih lanju$t bisa 

me$ngakibatkan pe$rmasalahan lalu $ lintas [3]. 

Hal ini te$ntu $ akan be$rdampak pada ku$alitas pe$layanan 

jalan, dimana standar pe$layanan jalan haru$s dapat 

me$mbe$rikan ke$amanan dan ke$nyamanan bagi se$lu $ru$h 

pe$nggu$na jalan [4]. 

Be$rdasarkan pe$rmasalahan te$rse$bu $t, maka dipe$rlu $kan 

ide$ntifikasi te$rhadap kondisi pe $rke$rasan jalan u$ntu $k 

me$nge$tahu $i je$nis ke$ru$sakan dan tingkat ke$parahannya. 

Se$hingga dapat dite$ntu $kan nilai Inde$ks Kondisi Pe$rke$rasan 

yang akan digu$nakan se$bagai dasar dalam me$ne$ntu$kan 

be$ntu$k pe$nanganan. Pe$ne$ntu $an nilai Inde$ks Kondisi 

Pe$rke$rasan me$nggu$nakan pe$doman Pd 01-2016-B gu$na 

me$nge$valu $asi e$fe$ktifitas pada se$gme$n-se$gme$n ru$as jalan 

te$mpat kajian dilaku$kan [5]. Se$hingga, pada kajian skripsi 

ini me$ngangkat ju $du$l “E$valu$asi Ke$ru $sakan Jalan 

Be$rdasarkan Me$tode$ Inde$ks Kondisi Pe$rke$rasan (IKP) 

Pada Jalan Raya Karangjati – Pandaan Kabu$pate$n 

Pasu $ru $an”. 

 

2. METODE  

Me$tode$ pe$ne$litian yang digu$nakan dalam Analisa 

ke$ru$sakan jalan ini me$ngacu$ pada pe$doman Pe$ne$ntu$an 

Inde$ks Kondisi Pe$rke$rasan IKP) Pd 01-2016-B. Me$tode$ ini 

dimaksu$dkan se$bagai acu$an para pe$nyu$su $n program 

pe$me$liharaan pe$rke$rasan jalan.IKP adalah salah 

satu $ indikator u$ntu $k pe$nilaian pe$rke$rasan jalan. Indikator 

pe$nilaian me$tode$ ini me$mpu$nyai re$ntang nilai dari 0 sampai 

de$ngan 100, de$ngan nilai 0 me$nyatakan kondisi pe$rke$rasan 

paling je$le$k yang mu$ngkin te$rjadi dan nilai 100 me$nyatakan 

kondisi pe$rke$rasan te$rbaik yang mu$ngkin dicapai [6]. 

 

Gambar 1.1 Skala Inde$ks Kondisi Pe$rke$rasan (IKP) 

Su$mbe$r: Pd-01-2016-B 

IKP me$nu$nju $kkan u$ku$ran kondisi pe$rke$rasan pada saat di 

su $rve$i, be$rdasarkan ke$ru$sakan yang te$rpantau$ pada 

pe$rmu$kaan pe$rke$rasan, yang ju $ga me$nu$nju $kkan ke$padu$an 

stru $ktu $ral dan kondisi fu$ngsional pe$rke$rasan. IKP 

me$ru$pakan dasar obje$ktif dan rasional u$ntu$k me$ne$ntu $kan 

pe$me$liharaan dan pe$rbaikan yang dipe$rlu$kan se$rta prioritas 

pe$nanganan [7]. Contoh pe$nggu$naan IKP u$ntu $k 

me$ne$ntu $kan je$nis pe$nanganan te$rlihat pada table$ be$riku $t:  

Tabel 1.1 Pe$nggu$naan IKP u $ntu $k me$ne$ntu$kan je$nis 

pe$nanganan  

IKP Jenis Penanganan 

≥85 

70 – 85 

55 – 70 

<55 

Pe$me$liharaan ru$tin 

Pe$me$liharaan be$rkala 

Pe$ningkatan stru$ktu$ral 

Re$konstru $ksi u$lang 

Su$mbe$r: Pd-01-2016-B  

U$ntu $k me$ndapatkan nilai IKP pe$rlu$ ide$ntifikasi kondisi 

pe$rke$rasan yang dilaku$kan me$lalu $i su $rve$i kondisi 

pe$rke$rasan. Su$rve$i dilaku$kan se$cara visu $al dan data yang 

dinilai dan dicatat pada saat su $rve$i tiap u$nit sampe$l adalah 

je$nis, tingkat ke$parahan, dan ku$antitas ke$ru $sakan 

pe$rke$rasan. Prose$du$r su $rve$i adalah se$bagai be$riku$t: 

1. Pe$nandaan lokasi u$nit sampe$l tiap 100 m. 

2. Catat nama dan nomor tiap u$nit sampe$l. 

3. Laku$kan ide$ntifikasi je$nis dan tingkat ke$parahan 

ke$ru$sakan pe$rke$rasan yang diju $mpai pada u$nit sampe$l. 

4. Laku$kan pe$naksiran atau$ pe$ngu$ku$ran/pe$rhitu $ngan 

ku$antitas se$tiap je$nis ke$ru $sakan me$nu$ru $t tingkat 

ke$parahannya. Tingkat ke$parahan u$ntu $k se$tiap je$nis 

ke$ru$sakan dibagi me$njadi 3, yaitu $: tingkat ke$parahan 

re$ndah (R), se$dang (S), dan tinggi (T). 

5. Catat hasil ide$ntifikasi je$nis dan tingkat ke$parahan 

ke$ru$sakan se$rta hasil pe$naksiran 

atau $ pe$ngu$ku$ran/pe$rhitu $ngan ku$antitas ke$ru $sakan pada 

formu$lar. 
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Se$te $lah didapat data hasil su $rve$i ke$ru $sakan, dilanju$tkan 

pe$rhitu$ngan Analisa kondisi ke$ru $sakan jalan me$nu$ru $t 

pe$doman IKP 2016 se$bagai be$riku$t: 

1. Pe$rhitu $ngan ke$rapatan ke$ru$sakan 

2. Pe$ne$ntu$an Nilai Pe$ngu $rang (NP) ke$ru$sakan 

3. Pe$ne$ntu$an Nilai Pe$ngu$rang Te$rkore$ksi (NPT) 

maksimu $m 

4. Pe$rhitu $ngan nilai IKP 

 

3. HASIL DAN PEMBAHASAN 

A. Jenis Kerusakan 

Hasil su $rve$i yang dilaku$kan pada tanggal 23 Ju $li 2024 

de$ngan me$nggu$nakan me$tode$ Pe$ne $ntu$an Inde$ks Kondisi 

Pe$rke$rasan (IKP) Pd 01-2016-B. Pada Ru $as Jalan Raya 

Karangjati – Pandaan Kabu$pate$n Pasu $ru $an dite$mu$kan 8 

(de$lapan) je$nis ke$ru $sakan, yaitu $ Re $tak Ku $lit Bu $aya, Re$tak 

Blok, Re$tak Te$pi, Re$tak Me $manjang, Tambalan, 

Pe$ngau$san Agre$gat, Lu$bang, dan Pe $le$pasan Bu$tir. 

B. Penentuan Indeks Kondisi Perkerasan 

1. Perhitungan kerapatan kerusakan 

Data yang digu$nakan u$ntu $k me $nge$tahu $i kondisi jalan 

dipe$role$h de$ngan me$laku $kan su $rve$i se$cara visu $al me$nge$nai 

kondisi e$ksisting pe$rmu$kaan jalan. Su$rve$i te$rse$bu $t me$lipu $ti 

pe$ngamatan dan ide$ntifikasi se$tiap je$nis ke$ru$sakan be$se$rta 

pe$ngu$ku$ran dime$nsi ke$ru$sakan pada pe$rke$rasan ru$as Jalan 

Raya Karangjati – Pandaan Kabu $pate$n Pasu $ru $an de$ngan 

se$tiap se$gme$n be$rjarak 100 m mu$lai dari STA 0+000 – 

4+700. 

Be$riku $t me$ru $pakan contoh pe$rhitu$ngan re$tak ku$lit bu $aya 

be$rdasarkan lu$asan pada STA 2+400 – 2+500: 

L = p x l 

• 8.20 x 1.55 = 12.71 m2 

• 5.70 x 1.00 = 5.70 m2 

• 5.95 x 1.85 = 11.01 m2 

Total lu $as ke$ru $sakan = 29.42 m2 

Se$te $lah didapat total lu$as/panjang ke$ru $sakan, nilai 

ke$rapatan didapat de$ngan me$nggu$nakan ru$mu$s se$bagai 

be$riku$t: 

Ke$rapatan =  
𝐵𝑖

𝐴𝑢
 x 100% 

Ke$te $rangan: 

Bi = lu $as total ke$ru$sakan 

Pm = panjang total ke$ru $sakan 

Au $ = lu $as se$gme$n jalan 

• Ke$rapatan ke$ru$sakan re$tak ku$lit bu$aya (T) 

Ke$rapatan = 
𝐵𝑖

𝐴𝑢
 x 100% 

  = 
29.42

325
 x 100% 

  = 9.05% 

• Ke$rapatan ke$ru$sakan re$tak ku$lit bu$aya (S) 

Ke$rapatan = 
𝐵𝑖

𝐴𝑢
 x 100% 

  = 
4,27

325
 x 100% 

  = 1,31% 

• Ke$rapatan ke$ru$sakan tambalan (S) 

Ke$rapatan = 
𝐵𝑖

𝐴𝑢
 x 100% 

  = 
1,70

325
 x 100% 

  = 0,52% 

• Ke$rapatan ke$ru$sakan re$tak blok (T) 

Ke$rapatan = 
𝐵𝑖

𝐴𝑢
 x 100% 

  = 
85,89

325
 x 100% 

  = 26.43% 

2. Penentuan Nilai Pengurang (NP) kerusakan 

Nilai Pe$ngu $rang dipe$role$h dari ku$rva hu$bu$ngan 

ke$rapatan dan tingkat ke$parahan ke$ru$sakan. Be$riku$t contoh 

pe$ne$ntu $an nilai pe$ngu$rang pada ke$ru $sakan re$tak ku $lit 

bu$aya kondisi tinggi. 

 
Gambar 1.2 Hasil Pe$ne$ntu $an Nilai Pe$ngu $rang Ke$ru$sakan 

Re$tak Ku $lit Bu $aya Kondisi Tinggi 

Gambar 1.3 Hasil Pe$ne$ntu $an Nilai Pe$ngu $rang Ke$ru$sakan 

Re$tak Ku $lit Bu $aya Kondisi Se$dang 



 JOS - MRK Volume 6, Nomor 3, September 2025, Page 42-48 

   

45 

 

Gambar 1.3 Hasil Pe$ne$ntu $an Nilai Pe$ngu $rang Ke$ru$sakan 

Tambalan Kondisi Se$dang 

Gambar 1.4 Hasil Pe$ne$ntu $an Nilai Pe$ngu $rang Ke$ru$sakan 

Re$tak Blok Kondisi Tinggi 

Nilai pe$ngu$rang u$ntu $k ke$ru$sakan re$tak ku$lit bu$aya 

kondisi tinggi se$be$sar 60, Nilai pe$ngu$rang u$ntu $k ke$ru$sakan 

re$tak ku$lit bu$aya kondisi se$dang se$be$sar 23, Nilai 

pe$ngu$rang u$ntu$k ke$ru $sakan tambalan kondisi se$dang 

se$be $sar 6, Nilai pe$ngu $rang u $ntu$k ke$ru$sakan re$tak blok 

kondisi tinggi se$be$sar 45.8   

3. Penentuan Nilai Pengurang Terkoreksi (NPT) 

maksimum 
Nilai Pe$ngu $rang Te$rkore$ksi (NPT) dipe$role$h dari 

ku$rva hu$bu$ngan natara nilai pe$ngu$rang total de$ngan ju$mlah 

individu$ nilai pe$ngu$rang le$bih be$sar dari 2 (q). Nilai 

pe$ngu$rang maksimu$m dite$ntu$kan me$lalu $i prose$du$r be$riku $t: 

• Jika pada su $atu $ u $nit sampe$l tidak ada atau$ hanya 

satu $ bu $ah NP yang > dari 2, maka gu$nakan ju$mlah 

se$mu $a NP se$bagai NPT maksimu$m. 

• Jika pada su$atu$ u $nit sampe$l te$rdapat du$a bu$ah 

atau $ le$bih NP yang > dari 2, maka u$ntu$k me$ne$ntu $kan 

NPT maksimu $m adalah se$bagai be$riku$t: 
1) Su $su $n nilai-nilai pe$ngu$rang. 
2) Te$ntu$kan ju$mlah maksimu$m individu$. 

3) Re$du $ksi ju $mlah individu$ nilai pe$ngu$rang me$njadi m 

bu$ah, te$rmasu $k bagian pe$cahannya, dan laku$kan 

kore$ksi NP te$rakhir. Apabila ju $mlah individu$ nilai-

nilai pe$ngu$rang < dari m, maka se$mu $a Nilai Pe$ngu $rang 

digu$nakan pada prose$s NPT maksimu $m. 

4) Te$ntu$kan NPT maksimu$m de$ngan cara se$bagai 

be$riku$t: 

• Te$ntu$kan nilai pe$ngu$rang total de$ngan 

me$nju$mlahkan nilai pe$ngu$rang se$mu$a ke$ru $sakan 

pada u$nit sampe$l. 

• Te$ntu$kan q se$bagai ju$mlah individu$ nilai 

pe$ngu$rang yang le$bih dari 2. 

• Te$ntu$kan NPT de$ngan cara me$ngore$ksi NP total 

ole$h q. Kore$ksi dilaku$kan me$nggu$nakan ku$rva 

hu$bu $ngan nilai pe$ngu$rang te$rkore$ksidan nilai 

pe$ngu$rang total. 

• Re$du $ksi nilai pe$ngu$rang te$rke$cil yang le$bih be$sar 

dari 2,0 me$njadi 2,0 dan u$langi Langkah diatas 

sampai q = 1 

• Te$ntu$kan NPT maksimu $m dari nilai-nilai yang 

dipe$role$h me$lalu $i Langkah-langkah di atas. 

Se$bagai contoh, pada pe$rhitu $ngan nilai pe$ngu$rang STA 

2+400 –2+500 L1 didapat NP maksimu $m se$be$sar 60, 

se$hingga pe$rhitu$ngan m adalah se$bagai be$riku$t: 

m = 1 + 
9

98
 (100 – NPmaksimu$m) 

= 1 + 
9

98
 (100 – 60) 

= 4.67 

Nilai pe$ngu$rang te$rkore$ksi dipe$role$h dari ku$rva hu$bu$ngan 

antara Nilai Pe$ngu$rang Total (NPT) de$ngan ju$mlah nilai 

pe$ngu$rang yang le$bih be$sar dari 2 (q). 

NP Total = 9,7 + 60 + 15,2 + 6 

  = 90,9 

q  = 4 

 

Gambar 1. 5 Pe$ne$ntu$an Nilai Pe$ngu$rang Te$rkore$ksi 

 

Se$hingga didapat nilai pe$ngu$rang te$rkore$ksi se$bagai 

be$riku$t: 

 

Tabel 1.2 Hasil Pe$ne$ntu $an Nilai Pe$ngu$rang Te$rkore$ksi STA 2+400 – 2+500 L1 
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Nilai yang digu$nakan adalah NPTmaksimu$m = 66 

4. Penentuan Indeks Kondisi Perkerasan (IKP) 

IKP = 100 - NPTmaksimu$m 

 = 100 – 66 

 = 34 (Nilai IKP pada STA 2+400 – 2+500 L1) 

Be$rdasarkan Nilai IKP kondisi jalan pada STA 2+400 – 

2+500 L1 masu$k pada kate$gori Parah. 

Be$riku $t tabe$l ke$ru$sakan ru$as jalan raya Karangjati – Pandaan 

STA 0+000 – 4+700 L1: 

NO STA IKP Ke$las Kondisi 

1 0+000 – 0+100 85 Baik 

2 0+100 – 0+200 79 Baik 

3 0+200 – 0+300 56 Se$dang 

4 0+300 – 0+400 81 Baik 

5 0+400 – 0+500 87,9 Sangat baik 

6 0+500 – 0+600 65 Se$dang 

7 0+600 – 0+700 60 Se$dang 

8 0+700 – 0+800 68 Se$dang 

9 0+800 – 0+900 78,2 Baik 

10 0+900 – 1+000 92 Sangat Baik 

11 1+000 – 1+100 92 Sangat Baik 

12 1+100 – 1+200 59,5 Se$dang 

13 1+200 – 1+300 78 Baik 

14 1+300 – 1+400 100 Sangat baik 

15 1+400 – 1+500 100 Sangat baik 

16 1+500 – 1+600 100 Sangat baik 

17 1+600 – 1+700 100 Sangat baik 

18 1+700 – 1+800 100 Sangat baik 

19 1+800 – 1+900 92 Sangat baik 

20 1+900 – 2+000 99,85 Sangat Baik 

21 2+000 – 2+100 84 Baik 

22 2+100 – 2+200 83 Baik 

23 2+200 – 2+300 85,2 Sangat baik 

24 2+300 – 2+400 61,5 Se$dang 

25 2+400 – 2+500 34 Parah 

26 2+500 – 2+600 56,5 Se$dang 

27 2+600 – 2+700 68 Se$dang 

28 2+700 – 2+800 100 Sangat Baik 

29 2+800 – 2+900 91,5 Sangat baik 

30 2+900 – 3+000 77,3 Baik 

31 3+000 – 3+100 90,3 Sangat baik 

NO STA IKP Ke$las Kondisi 

32 3+100 – 3+200 57 Se$dang 

33 3+200 – 3+300 54 Je$le$k 

34 3+300 – 3+400 74 Baik 

35 3+400 – 3+500 76 Baik 

36 3+500 – 3+600 79 Baik 

37 3+600 – 3+700 80,8 Baik 

38 3+700 – 3+800 69,8 Se$dang 

39 3+800 – 3+900 84 Baik 

40 3+900 – 4+000 75,6 Baik 

41 4+000 – 4+100 65 Se$dang 

42 4+100 – 4+200 71,3 Baik 

43 4+200 – 4+300 83 Baik 

44 4+300 – 4+400 71 Baik 

45 4+400 – 4+500 86 Baik 

46 4+500 – 4+600 100 Sangat baik 

47 4+600 – 4+700 100 Sangat baik 

Rata - Rata 80 Baik 

Su$mbe$r: Hasil Pe$rhitu $ngan 

Be$riku $t tabe$l ke$ru$sakan ru$as jalan raya Karangjati – Pandaan 

STA 0+000 – 4+700 L2: 

NO STA IKP Ke$las Kondisi 

48 0+000 – 0+100 85 Baik 

49 0+100 – 0+200 64 Se$dang 

50 0+200 – 0+300 54 Je$le$k 

51 0+300 – 0+400 73 Baik 

52 0+400 – 0+500 67 Se$dang 

53 0+500 – 0+600 86 Sangat Baik 

54 0+600 – 0+700 83,7 Baik 

55 0+700 – 0+800 55,5 Se$dang 

56 0+800 – 0+900 77,2 Baik 

57 0+900 – 1+000 67 Se$dang 

58 1+000 – 1+100 79,2 Baik 

59 1+100 – 1+200 75 Baik 

60 1+200 – 1+300 71 Baik 

61 1+300 – 1+400 100 Sangat baik 

62 1+400 – 1+500 100 Sangat baik 

63 1+500 – 1+600 100 Sangat baik 

64 1+600 – 1+700 100 Sangat baik 

65 1+700 – 1+800 100 Sangat baik 

# NILAI PE$NGU$RANG (NP) 
NP 

TOTAL 
q NPT 

  (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) 

1 60 15.2 9.7 6             90.9 4 52 

2 60 15.2 9.7 2             86.9 3 55.5 

3 60 15.2 2 2             79.2 2 57 

4 60 2 2 2             66 1 66 
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NO STA IKP Ke$las Kondisi 

66 1+800 – 1+900 90 Sangat baik 

67 1+900 – 2+000 91 Sangat baik 

68 2+000 – 2+100 100 Sangat Baik 

69 2+100 – 2+200 70 Se$dang 

70 2+200 – 2+300 90 Sangat baik 

71 2+300 – 2+400 55 Je$le$k 

72 2+400 – 2+500 40 Parah 

73 2+500 – 2+600 24 Sangat Parah 

74 2+600 – 2+700 50 Je$le$k 

75 2+700 – 2+800 66 Se$dang 

76 2+800 – 2+900 100 Sangat Baik 

77 2+900 – 3+000 66 Se$dang 

78 3+000 – 3+100 56 Se$dang 

79 3+100 – 3+200 74 Baik 

80 3+200 – 3+300 62 Se$dang 

81 3+300 – 3+400 64 Se$dang 

82 3+400 – 3+500 71 Baik 

83 3+500 – 3+600 100 Sangat baik 

84 3+600 – 3+700 100 Sangat baik 

85 3+700 – 3+800 64 Se$dang 

86 3+800 – 3+900 61 Se$dang 

87 3+900 – 4+000 76 Baik 

88 4+000 – 4+100 57 Se$dang 

89 4+100 – 4+200 84 Baik 

90 4+200 – 4+300 92 Sangat Baik 

91 4+300 – 4+400 72 Baik 

92 4+400 – 4+500 100 Sangat Baik 

93 4+500 – 4+600 100 Sangat Baik 

94 4+600 – 4+700 100 Sangat Baik 

Rata – Rata 77 Baik 

Su$mbe$r: Hasil Pe$rhitu $ngan 

Dari tabe$l di atas, nilai rata-rata kondisi jalan u$ntu$k laju $r 1 

se$be $sar 80 dan laju$r 2 se$be$sar 77. Dari nilai te$rse$bu$t me$nu $ru$t 

pe$doman IKP dite$ntu$kan je$nis pe$nanganan be$ru$pa 

pe$me$liharaan be$rkala jalan dapat me$lipu$ti ke$giatan se$bagai 

be$riku$t: 

a) Pe$rbaikan bahu$ jalan 

b) Pe$lapisan aspal tipis 

c) Pe$ngasaran pe$rmu$kaan 

d) Pe$ngisian ce$lah/re$tak pe$rmu$kaan 

e) Pe$rbaikan bangu$nan pe$le$ngkap 

f) Pe$nggantian/pe$rbaikan pe$rle $ngkapan jalan yang 

hilang/ru$sak 

g) Pe$markaan (marking) u$lang 

h) Pe$nambalan lu$bang 

i) U$ntu $k jalan tidak be$rpe$nu $tu$p aspal/be$ton se$me$n dapat 

dilaku$kan pe$nggaru$kan, pe$nambalan, dan pe$ncampu$ran 

ke$mbali mate$rial pada saat pe$mbe$ntu $kan ke$mbali 

pe$rmu$kaan 

j) Pe$me$liharaan/pe$mbe$rsihan ru$maja 

Dalam hal ini akan dilaku$kan pe $ke$rjaan pe$rbaikan pada jalan 

te$rse$bu $t, dikare$nakan ke$ru$sakan jalan tidak te$rjadi sampai 

pada lapis pondasi bawah me$lainkan hanya pada lapis 

pe$rmu$kaan saja. Pe$ke$rjaan pe$rbaikan me$njadi alte$rnatif jika 

dibu$tu $hkan se$ge$ra pe$nanganan ke$ru $sakan dan biaya yang 

dibu$tu $hkan le$bih mu$rah. 

Se$dangkan u$ntu $k ru$as-ru $as jalan yang me$nghasilkan je$nis 

pe$nanganan be$ru $pa pe$ningkatan stru$ktu $ral dan re$konstru$ksi 

u $lang akan dilaku$kan pe$rbaikan be$ru$pa pe$ke$rjaan galian 

pe$rke$rasan me$nggu$nakan CMM (Cold Milling Machine$) lalu$ 

me$lapisi ke$mbali de$ngan Laston Lapis Au$s AC-WC. 

 

4. KESIMPULAN 

Be$rdasarkan hasil analisis dan pe$rhitu$ngan ke$ru$sakan 

Jalan Raya Karangjati – Pandaan STA 0+000 – 4+700 

didapatkan ke$simpu $lan se$bagai be$riku$t: 

1. Je$nis ke$ru$sakan pada Jalan Raya Karangjati – Pandaan 

STA 0+000 – 4+700 te$rdapat 8 je$nis ke$ru$sakan be$ru$pa 

re$tak ku$lit bu $aya, re$tak blok, re$tak te$pi, re$tak 

me$manjang/me$lintang, tambalan, pe$ngau$san agre$gat, 

lu $bang, dan pe$lapu $kan/pe$le $pasan bu$tir. 

2. Tingkat kondisi ke$ru $sakan pada ru$as jalan Raya 

Karangjati – Pandaan STA 0+000 – 4+700 be$rdasarkan 

pe$doman IKP didapatkan nilai rata-rata laju$r 1 se$be$sar 

80 dan laju$r 2 se$be$sar 77 yang te$rmasu $k dalam ke$las 

jalan kondisi Baik (Good). 

3. Pe$nanganan ke$ru$sakan jalan be$ru$pa pe$me$liharaan 

be$rkala, dalam hal ini dilaku$kan pe$ke$rjaan pe$rbaikan 

kare$na ke$ru$sakan yang te$rjadi tidak me$ncapai ke$ru $sakan 

lapis pondasi. Se$dangkan u$ntu $k pe$ningkatan stru$ktu $ral 

dan re$konstru$ksi u$lang dilaku$kan pe$ke$rjaan galian 

de$ngan cold milling machine$ dan pe$lapisan de$ngan 

laston lapis au $s ac-wc [8]. 
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